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EDITORIAL

Nous voila d€ja dans la grisaille de 'automne. Pourtant, vent, soleil ... et Chris
Rea (Superbe clip video dans lequel apparait un véhicule chéri de nous tous!) vous
ont bercé durant vos vacances "décoiffantes".

Dans ce troisieme Newsletter, nous tacherons de faire participer nos "absents"
a nos journées exhaltantes de Zolder et Francorchamps. Nos autres rubriques vous
tiendront au courant de nos diverses activités.

Nous esp€rons bientOt vous revoir lors de notre prochaine sortie qui aura lieu
le dimanche 20 octobre ( renseignements dans la rubrique "Activités"). Vos
suggestions sont toujours les bienvenues.

Bonne reprise a tous,

Bernard.



Nouveaux venus

Notre club "Super Martin" s’élargit et souhaitons comme il se doit la bienvenue
a Monsieur Daniel De Ruyck, Monsieur Philippe Herman et Pierre Léonard,
Monsieur Michel Vandersleyen, Monsieur Daniel De Ruyck, Monsieur Frangois Van
Eetvelde et Monsieur Schilling,

24 Heures de Francorchamps

Le sympathique Roland de Jambline, Président de I’écurie Toison d’or, associé
pour 'occasion @ Guy Néve, a terminé cette magnifique course & une plus
qu’honorable 5¢me place au classement général avec la Porsche "Libre Entreprise”.
De plus, les Porsche ont remporté la trés convoitée coupe du Roi qui récompense le
constructeur dont les véhicules sont classés de la fagon la plus homogene. Bravo pour
ce double succes et a 'année prochaine pour un podium.

Calendrier
-15/09 : journée Mini-Cooper au Heysel
-27-2919 : Int. Belgian Rally a Hasselt
-28-29/9 . Historic Events a Landen
-24/11 : Bourse d’échange de documents Auto a Verviers

New Styling Super Martin

Notre modele Super Martin €évolue: En effet, les ailes arriéres ont €té
entierement repensées et €largies afin de recevoir les nouveaux ponts de Ford Taunus
qui sont a présent utilisés. Cela donne comme résultat une voie arriére plus large de 7
cm et donc une stabilit€ accrue a grande vitesse. L’adoption de jantes et
pneumatiques plus larges sont également possibles pour plus de motricité.

A I'avant, élargissement des ailes également de fagon a recouvrir totalement la
roue vue du dessus. Ce souhait provenant du marché japonais tombait a pic pour
compenser I'élargissement du train arriere.



3000 KILOMETRES EN SUPER MARTIN

Notre ami Francis Kosec s’en est allé en vacances en Yougoslavie au mois de
mai dernier au volant... de sa Martin. 3000 kilometres aller-retour sans le moindre
souci et les deux trajets furent effectués en une seule traite, s’il vous plait. Pourtant,
tous types de conditions climatiques furent parait-il au rendez- vous.

Francis se fera un plaisir de vous conter cela de vive voix lors de notre
prochain meeting et nous vous garantissons de grands éclats de rire.

A tous ceux qui n’ont pu se séparer de leur joujou favori pendant les vacances
et qu’il leur ferait plaisir de nous faire partager leur aventure, nous les encourageons a
nous transmettre le récit de leur voyage en Martin ainsi que 'une ou I'autre photo
illustrant leur périple.



ACTIVITES

Le club Martin n’a pas chémé :

L Speed Day Toison d’Or 24/03 /91
2. Barbecue Didier Steyls 04/05/91

Y Trophée des Ardennes/G.P. Historique 18/05/91

Nous tenons & remercier tout particulierement les parents de Monsieur Didier
Steyls pour le magnifique repas et cette superbe Martin glacée qu’ils nous ont fait
I’honneur de partager en cette journée du 4 mai.

Speed Day Toison d’Or

En collaboration avec I'écurie Toison d’Or nous avons pu nous défouler sur le
circuit limbourgeois de Zolder le 24 mars dernier. Quelques tours du circuit en lever
de rideau de la course d’endurance nous ont permis d’évaluer nos mécanique aux
performances surprenantes. Nous espérons que notre ami Thierry de Patoul s’est bien
remis de ses émotions. Ouf! seulement une aile arriére arrachée a sa splendide
Martin noire, assurément une des plus belles du club.

En prologue, nous avons sillonné la région de Jodoigne et de Saint Trond, avec
des arréts aux chiateaux de Neerheylissem et Duras (culture et sport doivent faire bon
ménage). Pour ceux qui sont a la recherche de petites routes sympa, nous vous
remettons I'itin€raire avec ses curiosités.






CIRCUIT .-
ZOLDER <
Dit wagendooriasthewis is enkel <
peidi VOO YOSMLIDSN 10t Max

Spced Day Téfsn‘fé

oy y il
“Hl’::,—‘::_:\‘:.: -
L ?

= o

< O
'NW

a "" =
f et g 6 ¥
Heverlee & i —

Vartbersd 0Y - 5 .T?-_
* Piage

Rotbeeh] =

-y .
£ . 7! Haasrooe

. Pelientery
i3 >

L. B ¥

. <
=

2= Lovenioe

S

ITINERAIRE

Motokit (Gastuche)

Grez-Doiceau
— Biez
- Heze
- lLongueville

(route six Vallées)
= Incourt
- Dongelberg
- Jodoigne Souveraine
- Jodoigne
- Prendre direction Hannut
-~ Pietrain
- Upheylissem

- Heylissem : arrét au Chateau

Neerheylissem
- Eliksem

- Overhespen
- Gussenhoven
- Linter

(direction Linter)

Helenbos

Zoutleeuw
- Prendre directicn St Truiden

e

#i

g Dy;min’

‘z"_-'\&\

St -Margioelg-
Houtem

%

Berbroek
Spalbeek
Kermt
Tourner &

Apreés Egli

Kuringen 1

— Duras (Arrét Chateau ) Plague Zc]
Tourner &
Runkelen Passer au-
- Pompe (8 : prendre & gauche B raEen
Binderveld
- Geethbets : Aprés | 'église Rummen
Direct Hekk de Stad
Dol
Dans Hesek de Z-&0
apres |'eglise dir. Hasselt

% Tomsarges

v
sy

Buoingen
St

=TI e
Bovwennsr

/

o Andnnc..

AR
=g 3
l}lb’(ynqe\pm ook
5. Botulg, wwet
e

gauche
se |Kredietbank!

Fesssage a niveau!

r Heusden (panneau

Autoroute et Kanaal

Ja !



SOURSE 8 : YOITURES SFORTS COMSTRUITES DE 1941 & 1965 T MONOPLACES & MOTEUR AVANT
WIRION 1 TROPHEE LOTUS SEVEX /PLANETE CABLE

v

1o
3

'ERCEINTE + PADDOCK

Sl  1rophce
AT e

o AF
RACE g STEEENE A00F —,
m

FRANCORCHAMPS

BRAVO osancer

o

- e ) :
5 o sy e (it pabe
) = CH I e N - R I
THOULOUZE MeT-5. ' THOUL DUTE -QTUS SEVEN .| ) Wn-n;q‘.“'“"’w’ e, ~ AR 5 N il
DESBAILLFTS RERE f DESBAILLETS LOTUS SEVEN ok \. N - ? "R e \\‘_‘1‘- AN
DELARCHE ALAK E DELARC { el 26 /&n"“‘-“m e an S AT g1 o e T\ By
GATTEAL THIZRAY F GATTEAL 7 ,-*r;_—- > Letooidsburg | G
PEAUCH BERNAAD f PERLCH “‘. g et S I
BOWALDN JEAR MARD F BOMAL D0 b e b gndericn - " e D E TN
BAUKET JEAN LOUS i BAURT N L o 3t B
GRAVI{ R JEAR LACOULS F . f)' IR ol P = P
COLLET MITHEL ¥ ‘r,_,,\ e - -
REVE ROHD JAC! i ; Er R N OHaytajen
COWLLOT JEAN PR, 13 e L5
CARID ROBEA™ ;
DUKIS ROLAND )
POST PHILIPPE '
i
i
5
]

CTHo=rs 01y s o

jeeverzgh Y1 Merks:

1 s N v e e
£ SEVEN n r i ,,{ 7 Ak Ve 60 T— T , X i
BT A ; T ﬁ\ / : s ¢ .
PAGELET BERWARD £ tr el s =R 2 TS R
POUPDRN D! & £ 43 & = UL G Al Ecgnssen [,
" i ‘ sy G ) TR e R T B e il Y
peE & ' E v 3 o P o) =4 35 5 i

5 ) : . ol e g " ; g 4 : s 5 T

AR N i L

I =




Trophée des Ardennes

Journée unique, temps superbe. Tracé de liaison de Wavre a Stavelot par les
petites routes ardenaises : Génial !

Entrée Paddock privilégiée pour nos membres, courses palpitantes.... et de
multiples véhicules chers 4 nos coeurs en piste. Souvenir inoubliable mél€ d’odeurs de

gomme et d’huile de ricin.

Nous tirons notre chapeau 2 Mademoiselle du Petit Thouars au volant de la
Super Martin de son sympathique pere. Elle s’en est tirée avec beaucoup d’honneurs.

PROCHAINE RENCONTRE - PROCHAINE RENCONTRE - PROCHAINE

Le dimanche 20 octobre prochain, nous aurons le plaisir d’accueillir quelque
membres du CLUB MARTIN FRANCE et plus précisément des membres du nord
de la France.

A cette occasion, nous effectuerons une randonnée touristique par quelques
unes des plus jolies routes du Brabant.

Nous comptons particulierement sur votre participation 8 TOUS de fagon a
recevoir au mieux nos amis francais, et puis plus on est de fous,...

Nous vous ferons parvenir rapidement plus de précisions concernant le lieu et
I’heure de rendez-vous.



PRESSE

Les Martin et la Mode

“The Cockneys of London", firme spécialisée dans la mode pour enfants a fait
appel 2 notre Super Martin comme support visuel pour leur catalogue.... trés British !

P.S. : Les modeles ont déja tous contracté le virus Martin !

Le moniteur de ’Automobile

Le numéro du 21/3/91 nous a consacré un petit encart dans sa rubrique télex.

Het Belang van Limburg

Article sympa qui nous a mis en contact avec de nombreux amoureux de la
marque.

Auto Hebdo

Magnifique entrée de jeu pour notre Cobra grace au bon gout de la rédaction
de ’hebdomadaire automobile francophone le plus titré d’Europe.

425 chevaux sauvages

Envottant résumé a propos de la naissance des Cobra, alliant 'harmonie et la
bestialité.

ANNEXES : Articles et extraits correspondants.
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FIESTA CALYPSO

Avec le retour des beaux jours, Ford
propose une version « a ciel ouvert » de
la Fiesta, caractérisée par un toit ou-
vrant souple de grandes dimensions &
commande électrigue. Elle est animée
par le petit moteur HCS de 1100 cm’ as-
socié 4 une boite mécanique manuelle

Lartisan de Grez-Doiceau poursuit
son ¢largissement de gamme et annonce
que ta Martin Cobra 427 Replica, pré-
sentée au printemps 1990 lors du Szlon
du Cabriolel  Paris, est désormais dis-
ponible en Belgique. Realisée sur la
base d"un chassis poutre maison sur le-
quel vient se greffer une carrosserie mo-
nocoque en polyester, elle utilise des élé-
ments de liaison au sol d’origine Ford.
Fidéle en tout points aux cotes du mo-
dele original, Martin a cependant da se
résoudre & réduire quelque peu la cylin-
drée des Cobra d’époque. De 7 litres,
celle-ci descend ainsia 2,9 litres, puis-
qu’on retrouve sous le long capot le Y6
de la Ford Scorpio, dans sa version ca-

a 5 rapports. Disponible uniquement
en version 3 portes, la Calypso dispo-
se de déflecteurs avant et arriére permet-
tant la conduite «plein soleil» sans
pour autant souffrir des turbulences in-
hérentes 4 ce genre de plaisir.

talysée, developpant 150 ch (peut-étre
bientdt le V6 Cosworth 7).

Mais Automobiles Martin n'en res-
te pas 1a. Depuis le 1¢7 janvier 1991, il
assure également la production et la
commercialisation de Tilbury Automo-
biles a La Rochelle, un petit cabriolet
dans le style « années 30», mil par un
1108 cm® d'origine Renault. Comme
tous les autres modeles de la gamme,
la Tilbury est disponible «clé en main »
ou en kit & partir du mois d'avril. Au-
tomobiles Martin annonce également
la mise & I'étude d'une réplique de Ford
GT40 qui devrait étre commercialisée
au début 1993.

AUTO MOTO SHOW 1991

Une quarantaine de concessionnai-
res du Hainaut occidental exposeront
leurs gammes respectives du 22 au 25
mars au Hall des Expositions Tournai
Expo, Organisée en alternance avec le
Salon de Bruxelles, cette manifestation
mise sur pied par I'A.S.A. Tornacum

6

en est aujourd'hui & sa 7¢ édition et a
décidé de célébrer I'événement en pré-
sentant 6 véhicules de la collection
Mahy d’Autoworld. Les visiteurs sont
attendus dés le vendredi 22 mars de 14h

4 20h et Iz jours suivants de 10h a20h.

ERRAIA

O Prix de revient kilométrique. Une
erreur s'est malencontreusement et sub-
repticement glissée dans les colonnes du
prix de revient kilométrique 1991 des
voitures & essence du n° 970, Elle con-
cerne la Nissan Primera 2.0 SLX, pour
laguelle nous avons comptabilisé 16 F
au kilométre pour la consommation
d’huile. Les lecteurs les plus perspica-
ces auront déja corrigés : il fallait bien
evidemment lire 16 centimes/km.

O BMW 525i. Une deuxiéme erreur
est venue se glisser dans ce méme nu-

méro (décidément !), concernant cette
fois la vitesse maxi de la BMW 525i.
Dans un petit tableau comparatif repris
en page 28, et intégré a ['essai détaille
de la 3251, figure le chiffre de 229 km/h
alors qu'en page 153 (les concurrentes
de la Volvo 960), elle n'est plus que de
212 km/h. Grossiere bévue. Les 229
km/h sont en effet revendiques par la
nouvelle 525i 24 soupapes, alors que
I’ancienne version 12 soupapes se con-
tentait pour sa part de 212 km/h.

APPEL A TEMOINS

Dans sa version originale, le projet
de loi Dehaene prévoyait la possibilité
pour les forces de I'ordre de procéder
a des controles de vitesse a I'aide d'ap-
pareils automatiques. En clair, de pou-
voir placer un radar & un endroit quel-
conque sans qu'un agent qualifi¢ soit
present. La Chambre et le Sénat ont re-
fusé de voter ce texte. Plus récemment,
le ministre de la Justice, répondant a
une interpellation de Robert Hendrick,
a confirmé en séance publique de la
Commission de la Justice de la Cham-
bre, que les constats effectués selon ces
méthodes ne constituent pas une preuve
probante, marquant par la méme oc-
casion son opposition a I'utilisation
systématique de ce type d’appareil. Ap-
paremment, la gendarmerie n'en a cure
el a mis le procédé en ceuvre. Depuis
peu, elle dresse des proces-verbaux
pour infraction aux limitations de Vi
tesse en stipulant que cette infraction

a été constatée sans la présence d'un
agent qualifié. Nous venons de recevoir
a la rédaction la copie d'un «pro jus-
titian sur lequel figure effectivement la
mention «infraction constatée sans la
presence d’un agent qualifié ». Pour-
quoi? Sans doute pour créer des pre-
cédents et forcer ainsi la main au pou-
voir législatif. C'est donc maintenant au
juge qu'il appartiendra d'apprécier s'il
peut fonder sa conviction sur un tel
moyen de preuve, compte tenu notam-
ment du refus du législateur de caution-
ner un telle methode. U'A.D.L.C. a dé-
cidé de s’opposer a ce qu'elle considere
comme un coup de force de la part de
la gendarmerie, qui veut passer outre
la volonté du Parlement. Nous invitons
donc toute personne victime d'un tel
proces-verbal a prendre contact avec
nous ou a en transmettre copie au bu-
reat du journal. [ est temps de réagir.

Radio Safe.

MISTER SECURITY

Cette société spécialisée dans la con-
ception d'équipements antivol pour
I'automobile propose 2 nouveaux pro-
duits. Radio Safe est plus spécifique-
ment prévu pour les autoradios et cor-
respond aux normes internationales, 1l
s'agit d'un boitier en acier empéchant
le voleur d'atteindre les broches ct les
pinces de fixation disposées de part et
d'autre de I'appareil. Le couvercle se
(dé)verrouille au moyen d'un cylindre
pour cl¢ tubulaire de haute sécurité. Cet
équipement est propos¢ au prix de
2.495 F TVAC. Voil la radiocassette

Stoplock.

sécurisée, reste a préserver... la voitu-
re. Mister Security propose a cet effet
une nouvelle poignée de blocage de vo-
lant baptisée Stoplock, au prix de
2.995 F TVAC. Une barre courbée en
acier renforce, recouverte d'une gaine
de plastique, vient s'insérer au centre
du volant, bloquant ainsi la direction.
Ce systéme présente donc I'avantage de
pouvoir étre arrimé tout en permettant
au conducteur de rester assis au volant.
Pour tout renseignement, s'adresser
Pro Mail sprl, Desmedstraat 9, 2322
Hoogstraten. Tél.: 03/314.80.84.

LE MONITEUR AUTOMOBIE K® 973 - 2170391
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L'intérieur
dépayse autant
que les formes
galbées de la

carrosserie.

COBRA MARTIN

- Gueule
d’amouvur

LA COBRA A FAIT ET FERA TOUJOURS REVER.
GRACE A MARTIN, ELLE DEVIENT SEULEMENT PLUS
ACCESSIBLE. BIENVENUE A BORD !

EEEENNN P/ERRE DAUBROSSE — PHOTOS PATRICK SAUTELET mummmmmm

alon du cabriolet, avril 1990. A

coté du roadster Martin appa-

rait une Cobra flambant neuve.
La PGO ? Non, celle-ci occupe nor-
malement son stand a quelques métres
de la. Alors ? Eh bien la Cobra Mar-
tin est née, tout simplement ! Depuis,
elle a fait le Mondial, a Paris, en octo-
bre, Rétromobile en février, sera pré-
sente au Kit Car Show de Birmingham,
fétera son anniversaire au Salon du
Cabriolet 91 a Paris, du 4 au 7 avril,
avant de s'envoler pour le Salon de
Tokyo en fin d’année. Une cinguan-
taine de coques ont déja été produites
et I'objectif pour 1991 porte sur une
soixantaine de voitures fabriquées. A
terme, Martin Production compte en
sortir 100 par an ! Utopique ? « Tout
le monde réve devant une Cobra, et les
vrales sont aujourd'hui si rares »,
commente Bruno Betus, chargé, entre
autres multiples activités, des relations
avec la presse. « Nos clients roulent
tous les jours dans de lourdes berlines

aseptisées, dotées d'assistances de tou-
tes sortes, de I'air conditionné, etc. En
roulant en Cobra, ils retrouvent des
sensations oubliées et se font plaisir »,
explique-t-il. Plaisir des yeux d’abord,
car les formes de I'auto ont toujours
constitué un régal. La Martin, bapti-
sée Martin 427 Racing restitue le
charme et le pouvoir de séduction de
I'original. Elle offre une bien meilleure
impression que les premiers roadsters
Martin — répliques de Lotus Steven —
dont la finition laissait a désirer. Sorti
en 1986, le roadster s’est bien amélioré
et a trouvé sa clientele. 1l a déja été
produit en 350 exemplaires, et rien que
cette année, la petite usine des Sables
d’Olonne devrait en fabriquer une cen-
taine de chéssis. On ne chdme pas chez
Martin, d'autant que depuis le mois de
janvier de cette année, ’entreprise a
repris la fabrication du Tilbury, ce petit
roadster aux lignes anglaises, sur base
de Renault 4, & la société La Rochelle
Autoloisirs. Une cinquantaine pourrait

étre construite cette année, ce qui por-
terait le total des fabrications Martin
pour 1991 4 210 voitures, montées ou
en kit,

mm UNE MOTO A 4 ROUES

Mais comment en arrive-t-on a fabri-
quer des répliques de Cobra ? Au
départ, Georges Martin, aujourd hui
dgé de 42 ans, se lance a Paris, en 1972,
dans la fabrication de cadres de motos.
Il aime cette activité pour son coté
créatif, et a cdté de ses réalisations
pour la route, engage des motos en
championnat du monde d’endurance.
Au début des années 80, il livre jusqu'a
500 cadres par an. Puis le marché des
2 roues commence a changer, et au
Salon de Paris 1986, il présente sa pre-
miére Martin roadster, « une moto a
quatre roues ». Entre temps, il a ins-
tallé Martin Production aux Sables
d’Olonne et s'est transformé en chef
d’entreprise ; 27 personnes travaillent



avec lui dans des locaux de 1 500 m’.
A la fois au four et au moulin, ¢'est-
a-dire derriére la table a dessin, a 'ate-
lier, au téléphone, etc., il continue a
créer, mais ne roule plus a moto. « Je
ne peux plus me le permettre », dit-il
en montrant son entreprise, qu’il ne
quitte pratiquement jamais. Conscient
de I'importance de I'export pour une
SARL comme la sienne, Georges Mar-
tin a créé deux succursales, I'une en
Grande-Bretagne et I’autre en Belgique
ou sont assemblées les voitures expor-
tées non vendues en kit. Une autre suc-
cursale devrait bientdt naitre en Alle-
magne. Il est aussi représenté au Japon
et au Portugal par des importateurs.
Les 2/3 environ des roadsters Martin
partent a 'exportation, et 7 Cobra sur
10. Et la moto, dans tout ca ? A part
quelques piéces encore faites aux
Sables, 'activité moto repose sur Mar-
tin Belami au Japon, et Martin BMW
en Allemagne (K 100 Turbo Martin),

avec moins d’une centaine de motos

montées localement dans ces deux
pays. Visiblement rangé des deux
roues, Georges Martin souligne toute-
fois : « I'expérience acquise sur les
motos permet aujourd’hui d’aller plus
vite ». Comprenez : le roadster et la
Cobra ont de qui tenir !

L"ESPRIT COBRA

A ¢dté du roadster Martin déja connu,
proposé 160 000 F tout monté ou a
partir de 65 000 F en kit (hors méca-
nique), apparait donc la Cobra Mar-
tin, réplique d'une 427 7 litres street
version de 1966, dotée d’une prise d’air
de capot semblable a celle de la ver-
sion Racing. Précisons tout de suite
que cette voiture n'est pas importée
d’Angleterre, c’est une création Mar-
tin. Elle peut étre a vous pour
250 000 F ou en kit a partir de
56 400 F (hors mécanique), sachant
qu’il faut environ 350 heures pour la
monter soi-méme. Si vous demandez

d’entrée quel V 8 elle utilise, vous avez
tout faux, les normes sont telles
qu’aujourd’hui les artisans évitent ces
bétes a chagrin (d’homologation).
Alors Martin a choisi le V 6 Ford de
3 litres monté dans la Scorpio. Equipé
de 2 catalyseurs, il développe 145 ch
et délivre 22,6 mkg 4 3 000 tr/mn. Ce
n’est pas assez puissant 7 Sans doute,
mais les performances obtenues avec
les 975 kg de la béte restent satisfaisan-
tes, suffisantes en tout cas pour
quelgu’un recherchant d’abord dans
cet achat le look et le mythe Cobra.
D’autant que le 0 & 100 km/h s’effec-
tuerait en 6'°S, et que la vitesse de
pointe §’établirait 4 205 km/h avec le
pont court et environ 220 avec le pont
long. Ce n'est pas ridicule, loin de 13,
et franchement, le plaisir procuré par
cette auto passe par bien d’autres con-
sidérations que des chiffres. Le V 6 est
accouplé a la nouvelle boite de vites-
ses Ford MT 75. Martin reprend d’ail-

leurs le maximum de pieces d’origine

La Cobra respire
la liberté, et
gréce & Martin,
on peut y
goiter ! Lo
tenue de cap
reste bonne @
haute vitesse,
plus de

200 km/h, mais
il faut
s’habitver @ lo
direction trés
lourde en
virage. Les
freins arriére
n’ont pas droit
& des disques.




PIERRE DAUBROSSE

PIERRE DAUBROSSE

Georges Martin
de la mots a la
Cobra, Mais
foujours des
sensations !

Martin
Production
fabrique la
plupart des

piéces

composant la
Cobra, Ia
carrosserie, le
chdssis, mais
bien d’autres
encore, mille en
tout environ.

PIERRE DAUBROSSE

Ford. Ainsi, le chissis tubulaire cais-
sonné (phosphaté chez un sous-traitant
de Heuliez), congu et fabriqué par
Martin, intégre-t-il des berceaux de
Ford Sierra recevant les trains roulants.
Chance : la Cobra et la Sierra ont les
mémes voies. Les freins aussi viennent
de chez Ford (assistance, disques ven-
tilés avant de diamétre 239,7 mm,
etc.), comme la direction (non assis-
tée), mise a part la colonne, spécifique.
Les amortisseurs, dont le positionne-

ment est modifié, sont fabriqués
« maison » (tubes et coupelles) a par-
tir de piéces achetées a un équipemen-
tier spécialisé. Mais sur demande, le
client peut se faire monter des Spax
réglables (14 positions) a 'arriére. En
fait, Martin assure la fabrication du
maximum de piéces : ¢’est une fagon
pour lui de mieux contréler la qualité
et de pouvoir réagir vite : et puis il
aime créer ! Il aime voir la piéce nai-
tre sur sa table a dessin et sortir des

nombreuses machines qui garnissent
I’atelier : tours, fraiseuses, scies, cin-
treuse & commande numérique, postes
de soudures, etc. Environ 85 % des
piéces nécessaires a la Cobra (hors
mécanique) sont faites maison ; citons
les pare-chocs, les échappements, les
movyeux avant, le bouchon d’essence a
ouverture rapide (renfermant un bou-
chon classique fermant a clé), 'entou-
rage de pare-brise, le levier de vitesses,
les sabots de protection des ailes arriére
(en alu), Parceau de sécurité, les déflec-
teurs et leurs ferrures, les papillons de
roue et les roues elles-mémes ; elles
sont réalisées en acler avec un voile alu
reprenant le dessin das jantes d’origine.
L’atelier Martin se charge aussi de la
sellerie (cuir Connolly noir, ou autres)
et des faisceaux électriques. La fabri-
cation a la main, cela existe toujours !
Les équipements comme les phares,
joliment galbés, proviennent de chez
Lucas, les volants de chez Motolita, les
pneus sont des GoodYear NCT de
215/70x 15 et 235/70x 15 importés
speécialement d'Angleterre ou ils sont
fabriqués pour Rolls Royce. Et la car-
rosserie, me direz-vous. Elle a été mou-
lée sur une vraie et I'imite donc a
merveille. Reéalisée en fibre de verre,
elle est renforcée par endroits de ren-
forts tubulaires en acier. Elle est bou-
lonnée et collée au chissis. Livrable
sans arceau, la Cobra Martin peut en
recevoir un petit cdté conducteur, ou
un plus large, comme celui que vous
pouvez voir dans ces pages sur la voi-
ture utilisée pour un bref galop
d’essai...

mmm CHEVEUX AU VENT

Aprés une semaine d’exposition, la
Cobra du stand Martin a Rétromobile
a eu I'air heureuse de se retrouver sur
la route. Nous I'avons vite débarras-
sée de sa capote qui I'enlaidit plutdt,
mais peut se révéler fort utile. Elle se
monte a 'ancienne avec deux demi-
arceaux et protege de la pluie « mieux
qu’une Morgan et moins bien qu'une
Golf ». Heureusement, il n'a pas plu !
Sachez tout de méme qu’elle est pro-
posée 2 800 F en option. Cette voiture
est la premiére construite, qui devait
passer au crash-test. Mais elle était trop
belle, et I'homologation a été obtenue
avec une autre auto, encore visible aux
Sables d'Olonne. Ca fait toujours mal
a voir, et d’ailleurs, ce test pourrait
bien disparaitre dans les années a venir.
Trés galbée, trés sensuelle la Cobra
vous laisse bouche-bée. Bien sir, les
échappements latéraux ne sont pas
branchés, ils ne sont méme pas mon-
tés d’origine, mais I'ensemble n'en
dégage pas moins un fort parfum
d'authenticité. Méme si I'instrumenta-
toin — venant bien des Etats-Unis —



est regroupée au centre de la planche
de bord. Le cuir Costil rouge habille
joliment ’habitacle. On remarque le
levier de vitesses, fidéle a I'origine, et
le levier alu regroupant les comman-
des des phares, du klaxon et des cli-
gnotants. Prendre place dans le petit
baquet n’est pas aisé, car la voiture a
été adaptée 4 un client de petite taille.
Passer de I’accélérateur au frein pose
quelques problémes, mais on s’y fera !
le ¥V 6 démarre instantanément, mais
on regrette déja, bien que le son des
échappements soit satisfaisant,
Pabsence d’un V 8, pour la forme,
pour les chevaux, pour ['Histoire.
L’avantage de cette Cobra est cepen-
dant d’utiliser une mécanique
moderne, donc fiable. Il faut norma-
lement faire une croix sur le coup de
la panne | A moins que la bombe anti-
crevaison — il n'y a pas de roue de
secours — ne puisse venir a bout d’un
éclatement particuliérement sournois...
Dans un vrombissement sympathique,
la Cobra prend son envol. Le pont
long n’autorise pas le wheeling, mais
les sensations ne sont pas absentes pour
autant. A partir de 100 km/h, le bruit
et le vent vous enveloppent, vous com-
mencez a planer. A 200 km/h, la tenue

de cap reste impeccable. Les freins
(montés avec des durites aviation)
répondent bien, mais la suspension se
montre trop souple. Cette premiere
voiture n’est pas en configuration défi-
nitive. Alors au freinage, ['avant
s'écrase et la carrosserie vient frotter
sur les pneus. Dans ces conditions, il
est impossible d’attaquer et de profi-
ter des sinuosités de la route. Dom-
mage ! Quant a la direction, non assis-
tée, elle rappelle vraiment celle des
voitures anciennes par sa lourdeur et
son inertie. Mais cela fait partie du
charme ! Au méme titre que 'environ-
nement intérieur, délimité par les
déflecteurs et les pare-soleil, avec au
centre, le petit rétroviseur monté sur
sa tige verticale...

Alors voila. Si les accélérations ne sont
pas foudrovantes, la conduite de la
Cobra Martin permet quand méme de
se replonger dans Ja passion de cette
voiture hors du commun. Il faudra
réessayer ’auto avec le pont court et
les bonnes suspensions. La clientéle
semble 'apprécier, a tel point que
Georges Martin pense déja élargir sa
gamme, avec dans guelques années,
une... GT 40 !! A suivre... O

MARTIN PRODUCTION

Rue Clément Ader
Z! les Fruchardigres
85340 Olonne-sur-Mer
Les Sables-d'Olonne
Tel. . {16) 51.32.41.88. Fox. {16) 51.32.92.01. J

PRINCIPALES
CARACTERISTIQUES
COBRA MARTIN

P Moteur : Ford V 6 longitudinal AV.

p Cylindrée : 2 935 cm® ($3x72 mm).

» Rapport volumétrique : 9.5 & 1.

p Alimentation : injection Bosch.

p Puissance : 145 ch & 5 500 tr/mn.

»Couple : 22,6 mkg a 3 000 tr/mn.

p Transmission : roues arriere mofrices.

pBoite : 5 vitesses.

» Chassis : tubulaire caissonné. Carrosserie fibre de
verre.

p Suspensions : roues indépendantes, ressorts hélicoi-
daux et amortisseurs hydrauliques.

p-Freins : AV a disques ventilés, AR & tambours.

p Direction : & crémaillere.

pJantes : Martin 7x15 (AV), 8x15 (AR). Pneus
GoodYear NCT 215/70 (AV], 235/70 (AR).

»Poids : 975 kg.
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427

ike's Peak, 4 juillet 1967,
P Lieu fameux s'il en est, site

de la plus vertigineuse
course de cote du monde — j'en
sais personnellement queique
chose pour 'avoir deguste comme
passager de Kankkunen qui
s’entrainait au volant de sa 405
Turbo 16 — et aussi date
privilegiee puisqu'elle rappelle
i'indépendance des Etats-Unis, en
quelque sorte le 14 juillet US.
Que se passe-t-il donc ce jour-la &
cet endroit? Tout simplement une
conversation entre Dave Evans,
I'une des tétes pensantes de Ford
en matiére de sport et un nommé
Caroll Shelby, 2gé a cet instant de
29 ans, ex-pilote de B17 puis de
Midget, puis de poids lourds,
éleveur de poulets et. de toute
maniére, fanatique de conduite a
la plus haute vitesse possible!
Que voulait donc Caroll Shelby?
Tétu comme tout bon Texan, et
méme comme les plus mauvais, Il
désirait persuader Evans de lui
vendre a vil prix son plus gros V8,
afin de le glisser sous le capot en
alu d'un curieux roadster
britannigue. le AC Ace, dont le
constructeur, la Bristol Aeroplane.
venait d'estimer que, perdant deja
suffisamment d'argent a étudier
des avions dont plus personne ne
voulait, il était temps de fermer un
département automobile, hérite
manu militari de BMW en 1945

De 130 a 485 ch,
une belle progression

Aprés maintes tergiversations,
Shelby parvint a seduire Evans
mais, en fait de V8 monstrueux. il
ne fut d’abord question que de
deux petits 3622 cm? de base
avec, comme instructions:
«gonflez-les et rappelez-moi!»
Des 130 ch d'origine. il fut aise de
monter jusgu'a 160 puis, se
ravisant, Ford envoya quelque
chose de plus consistant, un V8
de 4261 cm? avec une boite
mecanigue guatre vitesses. C'etait
la le début de la véritable
aventure car, pour debuter, il fallut
renforcer de partout le chassis
AC, qui avait bien du mal &
supporter 265 ch!

C'est & l'automne 62 que démarra
fa fabrication en série des
pr?miéres Cobra 260. équipées du
meme V8 qui. dans sa version

ultime, parvint & produire jusqu’a
320 ch! On passa ensuite au type
289 puis, enfin, a 'énorme 427,
avec son 7 litres qui développe en
version «ballade» 425 ch et, en
version sérieuse, c'est-a-dire
course, 485 ch!

Asséner une telle puissance & une
caisse légere étudiée a l'origine
pour rouler a 170 km/h, cela ne
se passe pas sans difficultés. En
réalité, les premiéres Cobra
étaient presque inconduisibles, en
raison de |'éncrme puissance et,
plus encore, de la brutalité du
gros V8 gui «envoyait la puree»
avec une telle soudaineté que les
transferts de couple et de masse
disloguaient le train avant,
détruisaient les geometries et
rendaient de la sorte la voiture
quasi-incontrdlable autrement
qu’en ligne droite!

Les Ferrari? Des voitures
pour demoiselles

La plus grosse amélioration résida
d'emblée dans le montage d une
direction a crémailléere puis les
techniciens de Shelby ainsi que
ceux de Ford commencérent a
travailler, de fagon a rendre la
voiture plus civilisee.

Le palmares sportif des diverses
versions de la Cobra est
impressionnant. Elle a réussi &
battre plus d'une fois les Ferrari et
il est vrai que. comparees a cette
grande brute de Cobra, les
voitures italiennes sont presque
des engins pour demoiselles.
Pourtant, le roadster américain n'a
jamais été un foudre de vitesse
(215 km/h dans ses bons jours)
mais passer en dessous de 25 s
aux 1000 metres départ arrété ne
représenta jamais un enorme
probléme pour les versions les
plus puissantes,

Avec un poids intérieur & la tonne,
la Cobra procure des sensalions
d'accélération difficilement
égalables mais. malgre tout. le
freinage n'a jamais été le point
tort de la voiture, surtout en
compétition.

A 'époque de sa splendeur
premiére, j'ai fait connaissance
avec la Cobra grace a Jo
Schiesser. Par deux fois. je suis
parti sur la route el. par deux fois,
'ai di taléphoner pour appeler au
secours: cause de la panne?

A chaque fois, rupture de la
courroie de ventilateur dans une
accélération et. comme le V8 était
plutét susceptible coté
refroidissement. il ne fallait pas
tarder & couper le contact sous
peine d'ennuis serieux!
Heureusement, 'avais eu quand
méme le temps de me régaler
dans des reprises tumultueuses,
avec un train arriere toujours prét
a passer devant...

Cette fois. j'ai retrouvé une voiture
plus calme peut-étre — l'age. . —
mais toujours aussi exigué. En
depit des formes rebondies.
I'habitacle ne convient pas aux
trés grands gabarits et rien —
volant, bacquet, pédales — n'est
yraiment en ligne! Quant au petit
pare-brise. on ne sait trop s'il vaut
mieux regarder au travers ou par
dessus mais. par contre, on est
absolument certain de ne pas
passer inapercu. L'aspect general
es! fantastique, les enormes
échappements latéraux annoncent
la tempéte et le grondement
rappelle vraiment celui d'un avion
de combat de la seconde guerre
mondiale !

Cette énorme
bouche béante,
sans la moindre
fioriture, est
simplement
chargée d’aspirer
les grandes
quantités d'air que
le radiateur
réclame

impérieusement

pour tenter de
refroidir le gros V8
perpétuellement en
menace de
surchauffe. Les
larges jantes a
serrage central
soulignent la
vocation purement
sportive de |'objet
qui, méme campe
sur ses quatre
roues, semble se
cabrer aussi
impérieusement
que la reproduction
des chevaux de
Marly au pied de
laquelle il piaffe lui
aussi. Certes, les
répliques de la
Cobra 427 sont
nombreuses mais
aucune n'atteint a
I'inquiétante beaute
de l'original.
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PRESENTATION COBRA

Enfin elle était 1a ... rayonnante dans sa robe bleue, son habitacle de cuir
moelleux et son V6 rugissant.

Vous étiez nombreux au cocktail de présentation et nous remercions
chaleureusement Monsieur Jean-Claude Zadeling pour avoir largement particip€ a la
réussite de ce week-end ainsi qu’a Monsieur Michel Vandersleyen, propriétaire de la
Cobra Martin, qui n’a pas hésité a nous préter sa maitresse préférée. Jaguar, Porsche,
Ferrari et méme une Panther Kalista étaient de la féte. Merci €galement a Jean-
Francois Béroudiaux pour nous avoir prété sa Martin en exposition.




DATE: Lesamedi22 juinde 142 18 heures

AUTOMOBILES

Frésonte

. COBRA 427 Racing

Le dimanche 23 juin de 14 2 18 heures

LIEU:

Ets. ZADELING S.A. Distributeur officiel MASERATI
chaussée de Louvain, 406 1300 WAVRE.
T€El:010/24.15.79

NOTRE EXPERIENCE

Martin Production, c'est d'abord une expé-
rience de 16 années de conception et de
construction moto, 5.800 partie-cycles de
motocyclettes fabriquées a ce jour.

Notre département automobile a été créé
en 1986 avec la commercialisation du
Roadster Martin.

Nous avons aujourd'hui une expérience
technique, administrative et relationnelle
UNIQUE en Europe dans le domaine des ré-
pliques.

Cette expérience fait revivre la magnificien-
ce du concept de la COBRA recréé en tota-
Iité.

En plus de celte passion @ reproduire avec

IMPORTATEUR

MOTOKIT s.c., 362 ,chaussée de Wavre 1390 GREZ DOICEAU

minutie et authenticité, Martin Production
fait eévoluer la COBRA grace a la technolo-
gie des années 90, en matiére de :

e conception et étude technique du pro-
duit.

* mécanique correspondant aux standards
de normes d'’homologations européennes
et d'utilisations actuelles.
e fabrication et montage.

= contréle qualité.

Chez Martin Production, un contrdle qualité
rigoureux ainsi qu'un service performant,
permet au propriétaire, des années d'utilisa-
tion sans probléme, un plaisir maximum du
concept COBRA.

TE1:010/84.12.80 Fax:010/84.44.40






DIVERS

Caroll Shelby’s Racing Cobra

Tres beau livre consacré a la fantastique histoire des Cobras de compétition et autres
de 1961 a 1965. De nombreuses anecdotes, 400 photos, ce livre est tres complet et
dans le plus pur style anglais. (Dave Friedman et John Christy).

Pin’s Automania

Ce n’est plus une mode, c’est une folie. Les pin’s envahissent tout et
particulierement 'automobile (modeles, sigles, casques de pilotes, ...). 1ls atteignent
des prix délirants ou font I’objet de trocs passionnés... et je m’y suis laiss€ prendre : je
I'ai enfin trouvé le pin’s de la Seven.

Aussi, les pin’s Cobra sont arrivés. Réalisés par Martin, ils sont aussi superbes
que sobres et de bon goiit. Ils sont disponibles chez Moto Kit (voir Shop). De méme,
de tres jolis badges a coudre sont a votre disposition.




Certains accessoires vous seront régulierement présentés dans cette rubrique.
11s sont disponibles chez Moto Kit.

DESCRIPTION PRIX TTC
Lunettes Climax 1.375.-
Serrre-téte cuir 2.850.-
Bouchon essence chrémé 6.000,-
Volant bois clouté + moyeu 7.000,-
Video tape Martin 1.200.-
Sigle de capot Martin en émail 750,-
Lettrage Martin chroOmé malle AR 500.-
Pin’s Cobra 350.-
Badge Martin Automobiles 250.-

Newsletter 1+2 100.-



